THW Gunzenhausen

bewahrt noch einen

FAUN ZR von 1942

In der altromischen Sagenwelt
ist FAUN der Fruchtbarkeitsgott
und Beschiitzer der Hirten und
Bauern, des Viehs und der
Acker. Bei den Midnnern vom
Technischen Hilfswerk in Gun-
zenhausen steht der Name
FAUN fiir eine Zugmaschine von
1942 mit sagenhaften Kraf-
ten, die auch heute noch
gelegentlich eingesetzt
wird.

Hinter den Toren der Fahrzeughallen
beim Ortsverband Gunzenhausen des
Technischen Hilfswerks verbergen sich
keine Geheimnisse — nur Fahrzeuge,
wie sie beim THW verbreitet einge-
setzt werden. Die Fahrer sind selbst-
verstandlich mit ihren Frontlenkern
bestens vertraut. Ziindschlissel rein,
starten, Bremsdruck kontrollieren —
und abfahren. Nur bei einem Fahr-
zeug ist der Vorgang etwas zeitauf-
wendiger: bei der FAUN-Zug-
maschine, die auf den Funkrufnamen
Heros Gunzenhausen 73/49

hort. Und dieses Unikat
fahrt auch langst nicht

irgendwer, sondern der Chef selbst.
Willi Rettlinger, Ortsbeauftragter beim
THW in Gunzenhausen, hat nicht nur
die Schliisselgewalt tiber den FAUN,
sondern er kennt auch dessen Eigen-
arten ganz genau.

Nach dem ,Zindung ein” folgt erst
einmal eine runde Gedenkminute flir
den guten alten Rudolf Diesel. Bevor
der Glithdraht nicht seinem Namen
alle Ehre macht, braucht Rettlinger es
gar nicht erst mit dem Anlassen versu-

Schweres Kaliber: Allein die
mdchtige Motorhaube macht
mehr als ein Drittel der Gesamt-
linge des Gunzenhausener
FAUN aus.
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Im niedrigen Aufbau hinter der Doppelkabine befindet sie die Seilwinde.

chen. Dann aber kommt Leben in den
alten FAUN, der in allen seinen Blech-,
Holz- und Stahlteilen erzittert und
schlieflich ein tiefes Grollen unter der
langen Motorhaube vernehmen lésst.
Dass das unnachahmliche Motorge-
rausch dem méchtigen wassergekiihl-
ten Deutz-Sechszylinder mit seinem
Hubraum von 13,5 Litern geschuldet
ist, ist nicht zu Uberhdren. Abfahren
kann man jetzt aber noch nicht, denn
erst muss der Bremsluftbehilter auf-
gefillt werden, bis der groBe Zeiger
hinter dem Lenkrad aus dem Sichtfeld
verschwindet. Alle, die einmal in fri-
heren Jahren eine Kraftfahrerausbil-
dung bei der Bundeswehr genossen
haben, kennen das Instrument,
das als gewissermalen uniiber-
sehbare Warnung vor unzurei-
chendem Bremsdruck

dient.

Bei den geringen Drehzahlen, die der
méchtige Deutz-Motor bei Standgas
liefert, dauert das Procedere einige
Minuten. Bis zur Abfahrt bleibt also
noch gentligend Zeit fir einen ausge-
dehnten Kontrollganz rund um das
Fahrzeug. Kénnte man jetzt die Kol-
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StraBe. Die lange Haube erfordert ein
zurlickhaltendes Herantasten an den
flieRenden Verkehr. Radfahrer sind
erst mal vorsichtig, aber Willi Rettlin-
ger auch; er kennt das ja schon seit
vielen Jahren. Von einigen Auto-
fahrern kann man letzteres nicht
behaupten, angesichts der gewaltigen
AbmaRe der Haube legen sie ein
ziemlich dummes, mindestens aber
Uberraschtes Gesicht auf...

Wir fahren zum Festplatz. Dort ist
genligend Flache, um die Zugma-
schine von allen Seiten zu inspizieren
und zu fotografieren. Obwohl der
grofe Platz fast vollig leer ist, finden
sich schnell interessierte Blirger ein.
Handys werden geziickt und Bilder
aus der Hifte geschossen. So etwas

ben sehen -
ihre geradezu
behdbigen
Auf- und Ab-
wérts-Bewe-
gungen waren
gut zu erken-
nen. Dann
endlich ist es
soweit:  Willi
Rettlinger
schwingt sich
hinter  das
groBzigig
bemessene
Volant, legt mit
gekonntem Schwung und dem
passenden Druck den Gang ein, und
geradezu leichtfuRig rollt die méchtige
Maschine auf den Hof und durch die
enge Ausfahrt zur Weissenburger
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Beim Blick auf dieses Lenkrad weiBl man, wo der Begriff ,Kraft-Fahrer" herkommt!

sieht man schlieBlich nicht alle Tage.
Ein Passant erkennt sofort, dass es
sich um einen FAUN ZR handelt, er
hat bis in die 60er Jahre selbst Krupp
und andere Schwergewichte gefahren
und kennt sich damit aus.

Auch heute noch ist die THW-Zug-
maschine ganz normal zugelassen.
Den Fahrzeugschein mit dem Kenn-
zeichen WUG - 8025 hat das Land-
ratsamt WeiBenburg-Gunzenhausen
ausgestellt. Als Eigentlmer ist der
Landesbeauftragte des THW einge-
tragen. Fahrzeuge wie der FAUN
gehoren natirlich nicht zur ,,norma-
len” Ausstattung eines THW-Ortsver-
bands. Dass die Zugmaschine nach
Gunzenhausen kam, ist einem frithe-
ren Ortsheauftragten und Gunzen-
hausener Blrgermeister zu verdan-
ken, der einen guten Draht zum




Woher die Gunzenhausener ZR urspriinglich stammt, ist bis heute ungeklart.

damaligen ,Bundesminister fiir das
Post- und Fernmeldewesen”, Dr. Ri-
chard Stiicklen, besaR.

Stiicklen, der im benachbarten Wei-
Benburg wohnte, flihrte dieses Amt
von 1957 bis 1966. In seine Amiszeit
fiel nicht nur der werbewirksame
Slogan ,Vergiss mein nicht die Post-
leitzahl”, sondern auch der wohl vom
.Spiegel” und der Minchner Lach-
und  SchieBgesellschaft  populdr
gemachte Spitzname BuPoMist fir

den Bundespostminister, der die
Neigung der Ministerialblrokratie zu
skurrilen Abkirzungen auf die kaba-
rettistische Schippe nimmt. Stiicklen,
so ist Uberliefert, nahm seinen Spitz-
namen damals durchaus mit Humor.

Wie dem auch sei: Der THW-Ortsver-
band Gunzenhausen bendtigte sei-
nerzeit dringend ein Fahrzeug mit
kraftiger Seilwinde, und Stlicklen
konnte behilflich sein. So wechselte
der FAUN, der bei der Post eingesetzt

Markante Schnauze mit hohem Wiedererkennungswert.
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war, nicht nur den Besitzer, sondern
wenig spater auch die Farbe — aus
dem Fernmelde-Grau wurde Ultrama-
rinblau. Uber die genaue Herkunft
des ZR weil man dagegen in Gun-
zenhausen nicht viel. Es ist nicht
sicher, wo der FAUN urspriinglich im
Einsatz stand. Laut Schwertransport-
Spezialist Erich Horvay steht die
Typenbezeichnung ZR far ,Zugma-
schine Reichsbahn". Bei der Bahn
bendtigte man derartige Fahrzeuge
fuir schwere Transportaufgaben (Cu-
lemeyer-Strafenroller und Tieflader).
Im Prospekt des Hauses FAUN von
1939/40 hieR der Brummer auch ur-
spriinglich nur schlicht ,150 PS FAUN
Verkehrsschlepper”. Von ZR steht da
nichts, und man hatte ganz eindeutig
auch noch zivile Kunden im Visier. Spa-
ter mag sich die von der Reichsbahn
zugeteilte Bezeichnung ZR dann allge-
mein durchgesetzt haben, wenngleich
die bis 1945 gefertigten Schlepper wohl
fast ausschlieRlich nur noch an die
Wehrmacht gingen. In den Kriegsjahren
hatte FAUN den Auftrag, monatlich 50
der schweren Zugmaschinen zu bauen.
Wie viele bis Kriegsende tatsédchlich
fertig wurden, lasst sich nicht mehr
genau klaren, zumal das alte FAUN-
Werk im Herzen von Nirnberg stark
unter Bombenangriffen zu leiden hatte.

Freistehende Scheinwerfer gehorten bei den FAUN-Haubern stets ,zum guten Ton".

Flr den Einsatz in der Heimat gab es
auch eine Ausfithrung mit Holzgas-
generator, ZRG genannt. Und weil der
schwere 150-PS-Deutz-Motor durch-
aus das Drehmoment einer Lokomotive
aufwies, stattete man die Zugmaschine
auch mit einer Ausriistung fiir den
Schienen verkehr aus. Sie hieR dann

ZRS, und je nach Bedarf konnte man
dann die Stralen- oder Schienenrider
in und auf den eigens dazu gestalteten
Ballastkasten verstauen. Der Schienen-
betrieb war dabei auf unterschiedlichen
Spurweiten moglich. Ab 1943 beka-
men die ZRS ein Wendegetriebe, mit
dem bei Schienenfahrt in beiden Rich-

Der Deutz-Diesel FEM517 gehort nicht zu den platzsparenden Antriebsaggragaten.
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Die Luftklappen an der Motorhaube

werden einzeln von Hand geéffnet.

Zwei starre Zughaken, eine Anhédnge-
kupplung und die Seilwinde: Was
braucht man mehr zum Ziehen...?
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Bei seiner Vorstellung hief der FAL_IN-'
Schlepper noch nicht ZR.
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Die ZRS war im StraBen- wie auch im Schienenbetrieb
einsetzbar.

Justus Christian Braun grindete
1845 die , Nirnberger Feuerltsch-
gerdtefabrik”, die sich u.a. mit dem
Bau von Dampfspritzen (ab 1890)
und Lastkraftwagen (ab 1906)
beschaftigte. 1913 erwarb Karl
Schmidt mit seiner Nirnberger
Waggonbau- und Radfabrik das
renommierte Unternehmen und
benannte es zundchst in ,, Nirnber-
ger Feuerloschgerate- und Fahr-
zeugfabrik Karl Schmidt" um. 1918
fusionierte das Unternehmen mit
den 1906 gegriindeten , Fahrzeug-
werken Ansbach GmbH" und fir-
mierte fortan unter dem Kirzel
FAUN, das fir ,Fahrzeugfabrik
Ansbach und Nirnberg” steht.
Zwar machten sich beide Unterneh-
men 1926 wieder selbsistédndig,
fanden jedoch 1930 wieder in Form
einer GmbH zueinander. Frihzeitig
konzentrierte sich FAUN auf den
Bau von Kommunalfahrzeugen

Kleine FAUN-Geschichte - ein Abriss

(Mullwagen, Kehrmaschinen u.a.)
und Zugmaschinen, aber auch Last-
kraftwagen flr die transportierende
Wirtschaft wurden produziert. Der
Bau der hier beschriebenen Zugma-
schine ZR war sicher ein wichtiger
Schritt auf dem Weg zum Spezial-
fahrzeugbau, den FAUN spéter
erfolgreich beschritt.

Nach 1945 zog man endglltig aus
dem zerstorten Werk in Nirnberg in
den Neubau in Schnaittach/Bahnhof
in der Ndhe von Lauf direkt an der
Autobahn Miinchen — Berlin. Hier
begann man zligig wieder Lastwagen,
Zugmaschinen, Omnibusse und vor
allem Kommunalfahrzeuge zu ferti-
gen. Dabei ging es weniger um grofe
Serien, als vielmehr um individuell und
nach Kundenwunsch gestaltete Ein-
zelanfertigungen. Mitte der 50er
Jahre wurde das Ostner-Werk in Sulz-
bach-Rosenberg Gbernommen, und
als die Bundeswehr ab 1956 wieder

aufriistete, war FAUN auch wieder
gut im Geschift.

Bis 1969 lieferte FAUN noch Fern-
lastwagen, ab 1979 konzentrierte
sich das Unternehmen ganz auf
Spezialfahrzeuge (Militdr, Mulden-
kipper, Krane, Flughafen-Laschfahr-
zeuge, Sonderfahrzeuge fiir Indus-
trie und Kommunen). 1986
gelangte das Unternehmen, das
sich bis dahin noch im Besitz der Fa-
milie Schmidt befand, mehrheitlich
in den Besitz der O&K-Gruppe, die
fortan Muldenkipper unter eigenem
Namen fertigte. Die Sparte Kom-
munalfahrzeugbau — FAUN-Kuka —
in Osterholz bei Bremen wurde
abgetrennt und kam 1994 zur lser-
lohner Kirchhoff-Gruppe. Die ver-
bliebenen Werksteile (bernahm
1990 der japanische Kranhersteller
Tadano, der heute nur noch Kran-
und Militdr-Spezialfahrzeuge unter
dem Namen Tadano-FAUN fertigt.
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Die AZRS blieb wohl ein Prototyp. Sie besaB Allradantrieb und einen hinteren Fithrerstand.
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Noch zu Kriegszeiten: FAUN ZRS als Giiterzuglok.

tungen eine Geschwindigkeit von rund
40 km/h erreicht werden konnte. Ein
Prototyp blieb wohl das Modell AZRS,
das Uber einen zweiten Fihrerstand
hinten und tber Allradantrieb verfligte.
Als Ende der vierziger Jahre bej FAUN
die Produktion wieder aufgenommen

wurde, war aus der ZR die L7Z
geworden. Sie bildete auch die kon-
struktive Basis fur die erste Schwer-
lastwagen-Generation — Kipper und
Pritschenwagen — aus dem Hause
FAUN mit der Typenbezeichnung
.L7". Bemerkenswert ist noch, dass

die Karosseriefirma Wankmiller aus
Heilbronn um 1950 einen elegant ge-
stylten Sattelschlepper-Bus fiir bis zu
100 Personen mit ZR-, oder besser
L7-Zugmaschine und Schenk-Auflie-
ger vorstellte.

Auf welche Geschichte der Gunzen-
hausener FAUN zuriick blicken kann,
ob er bei Wehrmacht, Reichsbahn oder
eventuell auch Reichspost friiher Dienst
tat, das ist nicht Oberliefert und ldsst
sich heute auch nicht mehr klaren.
Moglich ware es auch, dass das Fahr-
zeug von der Bahn nach Kriegsende zur
Post gelangte. Denn die ZR waren — so
Erich Horvay — bei der Deutschen Bun-
desbahn schon vor 1956 ausgemustert
worden. Die Schwergewichte waren
aber noch nicht so verbraucht, dass sie
nicht bei der Post noch sinnvoll hatten
eingesetzt werden kdnnen. Dort hatte
man ndmlich immer Verwendung flr
Zugmaschinen und erst recht fiir solche
mit Seilwinden, mir denen sich zum Bei-
spiel Kabel, aber auch schwere

:‘ Groﬂrcumfomnibusse werden in jeder ge-
wiinschten Ausfiihrung hergestellt. Sattelhdnger-
Omnibus mit Faun-Zugmaschine und Schenk-
Anhdnger-Fahrgestell in Linien-Ausfiihrung.

Kabeltrommel-Anhanger ziehen lieRen.
Wann der FAUN dann zum THW
nach Gunzenhausen kam, lieB sich
auch nicht mehr zweifelsfrei ermitteln.
Willi Rettinger glaubt, dass es in den
70er Jahren gewesen sein muss. In
seinem Ortsverband jedenfalls hat der
Kraftprotz stets gute Dienste geleistet,
vor allem bei der Bergung verunfallter
Lastkraftwagen. Gut bewdhrt hat er
sich auch Uber viele Jahre hinweg flir
Hilfsdienste bei Schnee und Glitte,
wenn manche Lastwagen an Steigun-
gen quer standen und die StraBen
blockierten. Dann konnte der FAUN
seine bdrenstarken Zugkrafte mobili-
sieren, die weniger aus der heutzu-
tage nicht gerade Oppigen Leistung
von 150 PS resultieren, sondern aus
dem gewaltigen Drehmoment, das
sechs Zylinder aus den 13,5 | Hub-
raum herauszuholen vermogen.

Bestens bewahrt hat sich auch die im
flachen Aufbau versteckte Seilwinde
mit Heckzug, deren Leistungsdaten

Als kommunales Fahrzeug
gebaut, finden inihm 72 Per-
sonen bequemen Sitzplatz
und noch iiber 40 Personen
Stehplatz. 7 Als reiner Fern-
reisebus gestaltet, kénnen
85Fahrgdste auf groBer Fahrt
rasch befordert werden,
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Schon im deutschen Wirtschaftswunder: FAUN ZR zusammen mit Kaelble K 630 Z

beim Spezialtransport.

niemand so genau kennt. Ob es
darum ging, eine im Matsch versun-
kene Raupe zu bergen, oder ob ein
Lkw zuriick auf die Fahrbahn gezogen
werden musste, die Minner vom
THW konnten sich bislang stets auf
ihren FAUN verlassen. , Einer gibt halt
nach, und bisher war es immer der
andere", resumiert Willi Rettlinger die
inzwischen Jahrzehnte alte Zusam-
menarbeit zwischen FAUN und THW.
Nattirlich bringt das Alter der Zugma-
schine inzwischen auch Probleme mit
sich. Ersatzteile flir einen 1942 ge-
bauten Laster findet man nicht mehr
an jeder Ecke. Aber bislang ist noch
immer alles gut gegangen. Selbst als
kirzlich die Lichtmaschine ihren
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Dienst versagte, ist es gelungen, ein
geeignetes Ersatzaggregat zu finden
und einzubauen. Und auch fir die
Zukunft ist Willi Rettlinger ganz opti-
mistisch. ,Solange es irgend maoglich
ist, werden wir den FAUN behalten —
auch wenn er mal nicht mehr fahrbe-
reit ist”, so der Ortsheauftragte, der
alle paar Wochen Kaufinteressenten
abschldgig bescheidet. Selbst ein
Museum hat sich schon bei ihm
erkundigt. Denn so richtig auf dem
Altenteil ist der Kraftprotz auch heute
noch nicht: Wenn ein Einsatz es
erfordert, fahrt der FAUN mit raus
und wird dann auch hart ran genom-
men — hoffentlich noch viele Jahre
lang! Axel JohanBBen




